Cercle d’Histoire de Jeeuf — Inédit du 19 janvier 2023

Albert Lebon, entrepreneur de transports a Jeeuf (1925-1932)

Il est difficile de situer avec précision la date d’arrivée a Joeuf d’Albert Lebon au lendemain de la Premiere Guerre
mondiale. Si nous disposons de quelques balises chronologiques, il subsiste un trou de vingt mois, difficile a combler
faute de documents disponibles.

Aussi, par souci d’exactitude, sur le point important de I'entreprise de transports, notre présentation débutera avec la
premiére trace fiable qui date du mois d’aolt 1925.

Une famille nordiste, installée en Lorraine en 1910

Albert Lebon est né le 14 janvier 1899 a Le Fauvril, canton de Landrecies (département du Nord). Il est le fils de Julien
Lebon (né a Maroilles, Nord, le 17 octobre 1867), cultivateur, et de Philoméne Aline Louis (née a Le Sart, Aisne, le 2
décembre 1867), fille de cabaretier et ménageére, qui se sont mariés le 17 novembre 1890 a Le Sart.

Albert est le huitieme enfant et cinquiéme gargon des treize enfants du couple. Les divers lieux de naissance des gar-
cons Lebon retrouvés sur les registres matricules militaires disponibles permettent de suivre la trajectoire de la famille sur
la période 1891-1919. (1)

Cela permet de constater qu’apres avoir résidé et
exercé comme agriculteurs a Le Sart puis a Le Favril,
le couple Julien et Philomeéne Lebon effectue un nou-
veau et bref passage de 10 mois dans I'Aisne, a la
ferme du Haut Goulet (commune de Voulpaix). Enfin,
la famille finit par s’installer dans la Meuse a Verdun-
Baleycourt en mai 1910.

Carte postale du hameau de Baleycourt, banlieue de Ver-

dun, au début du XX © siécle (collection particuliere).
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Dispersion de la famille Lebon au cours la Grande Guerre
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A la déclaration de guerre, en ao(t 1914, agé
de 47 ans, remobilisé dans un régiment
d’Infanterie Territoriale, le pére de famille rejoint
une caserne dans le Nord (Faubourg de France
a Landrecies). |l restera dans ce territoire envahi
jusqu’a I’Armistice de novembre 1918.

Extrait de la fiche matricule de Julien Lebon. A droite,
la liste de ses adresses successives permet de suivre
la trajectoire migratoire de la famille. A gauche, men-
tions qui indiquent que Julien Lebon est resté bloqué
en territoire occupé pendant toute la durée de la
guerre.

(1) D’apres nos recherches aux archives départementales du Nord, de 1’Aisne, et du site “Grand Mémorial” du Ministére de la Cul-

ture.



Pour la mére de famille, les plus jeunes enfants et les fils qui sont en dge d’étre incorporés et qui se retrouvent au
front, certains faits prisonniers d’autres blessés plus ou moins grievement, vient aussi le temps de la séparation.

Les Lebon sont donc durablement dispersés et divers documents attestent que la plus grande partie de la famille se
trouve réfugiée dans le Loir-et-Cher, a Villermain.

La famille finit par se reconstituer en Lorraine au lendemain de I'Armistice. Au milieu de 'année 1919, la nouvelle
adresse des Lebon dans la cité des dragées est située dans le quartier “Céte Saint-Barthélémy”.

Finalement, comme les parents, la majeure partie des enfants s’établit dans le département de la Meuse, y trouvant
un conjoint et une activité professionnelle.

Le dimanche 22 janvier 1933, dans la salle des fétes de I'H6tel des Sociétés de Verdun,
lors de la cérémonie de remise de médailles aux méres de familles nombreuses, Mme
Philoméne Lebon est la premiere des 91 meres honorées a recevoir sa décoration.

Apres les discours d’'usage, M. Schleiter, député-maire de Verdun, remet a la mere
d’Albert Lebon et de ses douze fréres et sceurs, alors agée de 66 ans, la “Médaille d’Or de

la Famille Francaise”, une décoration amplement méritée ! (extrait du “Bulletin Meusien” du
samedi 28 janvier 1933).
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Le document nous apprend qu’en février 1918, il réside a Viller-
main (canton d’Ouzouer-le-Marché dans le Loir-et-Cher), lorsque,
satisfaisant & ses obligations militaires, il passe le conseil de
révision dans ce département.

Comme il est ajourné pour “fragilité osseuse”, il est a nouveau
convoqué devant le méme conseil de révision le 2 septembre
1918, conseil qui le maintient “ajourné” pour le méme motif.

Puis, de retour en Lorraine avec ses parents a Verdun, il est
déclaré “Exemptée” par le conseil du département de la Meuse
le 8 juin 1920.
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En 1923, de retour dans la Meuse, a 24 ans, Albert Lebon crée son entreprise
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A gauche, petite annonce passée a plusieurs reprises en mai 1923 dans le “Bulletin Meusien” (organe du “Groupement fraternel des
réfugiés et évacuées meusiens”, créé a Paris en novembre 1914 et dont la parution se poursuit pendant toute la période d’entre-deux-
guerres). Installé a Varennes-en-Argonne, Albert Lebon fait de la réclame pour son entreprise de transports.

A droite, article paru dans le “Bulletin Meusien” le samedi 24 novembre 1923 relatant un accident survenu au passage a niveau de
Véry le mardi 13 novembre. L’affaire est jugée en audience correctionnelle au tribunal de Verdun le 30 novembre. Ne s’étant pas pré-
senté au tribunal, Charles Maitzaingue, responsable de la collision, est condamné par défaut a une amende de 100 francs.



Début des années vingt, le probleme des transports pour les habitants du bassin de Briey

Toutefois, I'initiative courageuse du jeune entrepreneur débutant semble rencontrer quelques difficultés ! Les
larges recherches effectuées permettent de constater qu’Albert Lebon ne s’éternise pas longtemps dans la Meuse ! Vrai-
semblablement en quéte d’'un contexte économique plus favorable au développement de son entreprise, il décide de
venir a Jeeuf, au cceur de la vallée de I’'Orne, ou les activités sidérurgiques et commerciales reprennent trés vi-
goureusement un essor brisé par la guerre.

Aussi, pour comprendre les opportunités entrevues par I’entrepreneur, il convient de rappeler la situation
d’avant-guerre et de présenter la nouvelle situation des communications dans la région, et notamment les pro-
blémes de liaison entre Briey et la ville de Metz redevenue francaise.

Avant la Grande Guerre, alors que la desserte de la vallée de I'Orne avait son terminus en gare d’Homécourt-Joeuf, en
Lorraine annexée allemande, la voie ferrée venant d’Hagondange s’arrétait a Moyeuvre-Grande.

Aussi a partir du début du siéecle, plusieurs entre-
prises de transports, francaises et germaniques,
avaient établi un service de voyageurs assurant la
liaison entre ces deux gares. Les autobus a galerie
devaient alors effectuer une halte obligatoire au poste
de douanes situé au bas de la rue de Franchepré,
avant de franchir la frontiére franco-allemande (cf.
cliché figurant en téte d’article et photo ci-contre).

Autobus appartenant a la firme “Francgois-Mégnin” établie a
Moyeuvre-Grande, lors de la halte obligatoire au poste de
douane de Franchepré.

Pendant la Grande Guerre, afin de répondre a des besoins logistiques, employant des prisonniers russes pour creuser
un long tunnel sous la Cote des Bourriques, achevé en 1917, 'occupant allemand réalise la liaison ferroviaire transfronta-
liere. Des le début de 'année1919, grace a cette nouvelle voie ferrée, la “Compagnie de I’Est” met en place un service
de voyageurs permettant aux habitants de la vallée de 'Orne de se rendre plus commodément & Metz, au-dela en Lor-
raine redevenue francaise et de facon plus directe a la préfecture nancéienne (cf. article ci-dessous).

Extraits d’un long article intitulé “Une visite a Joeuf’, paru le 31 mars 1919 sous la plume de Louis Desmonts,
correspondant briotin de “L’Est Républicain”. De ses contacts avec les édiles locaux et les habitants, il retient
notamment leur satisfaction a propos de la liaison ferroviaire, seule maigre conséquence positive de 52 mois
d’occupation ! L’attente des Joviciens est a présent I'établissement d’une gare sur le territoire communal, ce
qui leur éviterait d’aller prendre le train a Homécourt ou a Moyeuvre.



Le dépouillement minutieux de la presse des immédiates années d’aprés-guerre montre combien, plus on s’éloigne de
la vallée de I'Orne, plus les déplacements vers Metz deviennent problématiques et malcommodes. Aussi, durant plu-
sieurs années, le projet de relier Briey et Metz par un service d’autobus régulier devient un véritable “serpent de
mer” journalistique !

Ci-contre, extrait de “L’Est Républicain” du 25 juin 1919.
Ci-dessus, annonce passée dans le “Bulletin de Meurthe-et-Moselle” du 13
juillet 1919 ; ce bihebdomadaire, organe de la “Société d’Assistance aux Réfu-
giés, Evacués et Sinistrés de Meurthe-et-Moselle ” dont la rédaction se trouve
a Paris, annonce a tort comme effective I'instauration d’un service d’autobus
Briey-Metz... En réalité la problématique s’avere bien plus complexe !

Article de Louis Desmonts, paru dans “L’Est Républicain” du 22 juillet 1919. Alors que la ville de Metz souhaite attirer en grand nombre
des clients résidant dans le secteur de “Briey-Vallée de I'Orne”, la revendication exprimée par de nombreuses communes de reconsti-
tuer le département de Moselle d’avant 1871 anime cette demande qui doit étre tranchée par les pouvoirs publics.

Au début de I'été 1919, le journaliste informe ses lecteurs que la constitution d’'une société de transports est en passe d’'étre réalisée
afin d’établir une liaison d’autobus Metz-Briey. Mais, dés la naissance du projet, se pose le probléme de I'itinéraire que devrait em-
prunter le service d’autobus : passer par les cités trés peuplées de la vallée de I’Orne ou emprunter les routes du plateau par
Sainte-Marie aux-Chénes, Amanvillers et la vallée de Montvaux ? La question n’est pas tranchée et le sujet tarde a étre réglé.



Finalement, en octobre1922, alors que le projet de rattachement de l'arrondissement de Briey a la Moselle a été défi-
nitivement rejeté par 'administration, un premier pas est effectué pour les habitants des villages du plateau avec une
desserte journaliere d’autobus a destination de la gare d’Amanvillers.

Toujours en suspens, la liaison envisagée entre Metz et Briey n’est pas
encore réalisée en avril 1923 (cf. documents ci-dessous). '

Ci-dessus, extrait du journal “Le Lorrain” du 1°" ao(t 1922.

Ci-contre, extrait de “L’Est Républicain” du 14 avril 1923. Annoncée depuis le
début de 'année 1923, la liaison Briey-Metz par autobus demeure bloquée par
des difficultés administratives.

1925, reprendre la liaison d’autobus entre Jeeuf-Franchepré et la gare de Moyeuvre-Grande

C’est dans ce contexte général compliqué qu’Albert Lebon vient s’installer a Joeuf. Poursuivant son activité
d’entrepreneur de transports, il apporte une solution complémentaire aux voyageurs joviciens toujours dans I'attente de la
création d’'une gare plus proche que celle dHomécourt. (2)

Tres vraisemblablement en début d’année 1925, il met en place un service d’autobus permettant aux Joviciens de
gagner la gare de Moyeuvre-Grande et de se rendre plus commodément a Metz. (3)

La premiéere année d’exploitation de I'entreprise d’Albert Lebon est malheureusement
marquée par deux accidents qui surviennent au début du mois d’aodt (extrait de “L’Est
Républicain” ci-contre) et le 13 octobre (extrait de “L’Est Républicain” du 19 octobre 1925 ci-
dessus).

Photo réalisée en 1925 devant 'immeuble situé au n° 45 rue
de Franchepré ou est installée I'entreprise de plomberie de
Mme veuve Rizzi.

Devant ce batiment, qui disparaitra au début des années
trente pour céder la place a 'embranchement menant a la
gare de Joeuf enfin créée, sur la grille, on trouve une plaque
publicitaire présentant les activités d’Albert Lebon, garagiste,
loueur de voitures et transporteur.

Alors qu’a son arrivée de la Meuse, A. Lebon réside au café
Haussmann, établissement situé juste en face du numéro 45,
il domicilie le siége de son entreprise a cette adresse.

(2) A plusieurs reprises au cours des années vingt, les édiles municipaux émettent le veeu que la “Compagnie des chemins de fer de
[’Est” installe une halte pour voyageurs a Jeeuf. Afin de démontrer que la gare d’Homécourt est bien trop éloignée, des Joviciens vont
stationner au bord de la voie au bout de la rue du S4, et font mine d’attendre le train !

(3) Jusqu’au 1* octobre 1925, les gares de Moyeuvre et d’Homécourt-Jeeuf dépendent respectivement du réseau d’“Alsace-Lorraine”
et de la “Compagnie des chemins de fer de I’Est”, la limite des deux réseaux se trouvant entre les deux gares. Cette situation induit de
fait des colts supplémentaires pour les voyageurs contraints d’acquitter un billet devant rémunérer chaque entreprise pour la part du
parcours lui revenant. Le 1% octobre, la situation est un peu simplifiée, la gare d’Homécourt devenant gare commune, gérée par la “C*
de I’Est”. 1l faudra attendre le 1% janvier 1938 pour une fusion des deux réseaux, I’ “4.L.” devenant l'une des composantes de la nou-
velle “Société nationale des chemins de fer frangais” (SNCF). Les réseaux de I'“4.L.” et de la “Compagnie des chemins de fer de
I’Est” constituent alors la nouvelle région Est de la SNCF.



1925/1930, Albert Lebon mise sur Jeeuf, y fonde une famille et “fait souche” dans la cité....

La premiéere trace officielle de la présence et des activités d’Albert Lebon a Jeeuf figure dans le registre du dénombre-
ment de la population réalisé en avril 1926. L’entrepreneur de transports est recensé parmi les pensionnaires du “Café
Alsacien” tenu au 58 rue de Franchepré par M. et Mme Michel Haussmann.

/ ;

Extraits du recensement de Joeuf en avril 1926 (archives municipales de
Joeuf).

Parmi les pensionnaires figurent quatre Francais et quatre ltaliens.
Cing sont ouvriers chez De Wendel aux Forges, un travaille a l'usine
d’Homécourt et un autre aux carrieres Vaglio de Montois.
L’entrepreneur chef d’entreprise “détonne” quelque peu dans ce petit
monde de prolétaires qu’il quittera au début de I'année suivante.

Le “Café Alsacien” situé 58 rue de Franchepré vers 1923/24.
Les propriétaires du débit, Michel et Catherine Haussmann, po-
sent debout sur le perron avec leur employée.

L’année 1927 s’avere étre une année faste pour Albert Lebon, tant sur le plan personnel (mariage et naissance
d’'un premier enfant) que pour ses affaires entrepreneuriales (extension de son réseau d’activités). Le 22 mars, agé de 28
ans, il épouse Marie Hortense Charlotte Jacques, demoiselle de 21 ans, fille d’'un couple de restaurateurs aisés, pro-
priétaires du “Café-Restaurant Au Bon Coin” situé 152 rue de Franchepré.

Quelques mois plus tard, ayant emménagé au numéro
45 de la rue Pierre de Bar, les époux Lebon deviennent
les heureux parents d’'un premier enfant, une petite
Charlotte Marie Alice, née a Moyeuvre-Grande le 8
aolt 1927.
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Extrait de I'acte de mariage d’Albert Lebon et Charlotte Jacques
le 22 mars 1927 (archives municipales de Joeuf).

La suite du document précise qu’un contrat de mariage a été
recu le 18 mars 1927 chez M°® Jacops, notaire a Briey.
/__;
LA L e ./ﬂﬂ!—'ﬁm_/@
—W‘/; Uémm(,{;,‘

’/:La_,. Al o

= / i [ JP’;&

b g, T8l
M_WI{QL Cosecchred

 Aaat;

Vue de I'hétel-restaurant Jacques-Weyrich, immeuble édifié en
1896 au carrefour de la rue de Franchepré et de la rue Pierre
de Bar par Charles Weyrich, entrepreneur a Conflans (cliché
vers 1912).

L’établissement est tenu par le gendre et la fille du propriétaire
depuis novembre 1911. Sur la gauche du batiment, ceux-ci ont
aménagé une terrasse arborée baptisée “Le Bosquet’... qui,
en 1925, cédera la place a un hangar servant de garage pour
automobiles.



Dans le domaine professionnel, outre les liaisons journalieres d’autobus “Franchepré-Moyeuvre-Grande”, Albert Le-
bon a réussi a récupérer le service desservant les communes du plateau de Sainte-Marie-aux-Chénes a la gare
d’Amanvillers. Confirmé en septembre 1927 par la signature d’'une convention passée avec le département de la Moselle,
ce marché comportant sept voyages aller et retour journaliers oblige sans aucun doute le transporteur jovicien a étoffer
son parc automobile (cf. documents ci-aprés et photo page suivante). (4)

Extrait d’un long article paru dans le quotidien messin “Le Lorrain” le 9 avril 1927.
Depuis deux ans, faute d’une liaison directe Briey-Metz, les habitants de la sous-
préfecture et du bassin piennois doivent se satisfaire de trois ou deux services
journaliers permettant un aller-retour a Metz.

Appartenant a la “Société Mousset” de Longwy, les autobus Berliet, trés confortables et bien entretenus fonctionnent sous I'appellation
“les Autobus Briotins” et constituent une premiére concurrence dans I'espace de chalandise visée par Albert Lebon.

Mais peu de temps aprées le lancement de son affaire, I'entrepreneur jovicen a I'opportunité de reprendre une desserte d’autobus entre
Montois et Amanvillers, service créé en 1923 par M. Justin Leroy a la demande de M. Théodule Guillot, maire de Sainte-Marie-aux-
Chénes. En avril 1927, le journal messin fait un bilan trés positif du service rendu par les autobus Lebon et apporte son soutien aux
petits entrepreneurs qui font d'importants sacrifices pour trouver leur place dans un marché des transports en constante évolution.
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Extrait du journal “Le Lorrain” du 25 octobre 1928. Plus d'un an aprés sa signature
par Albert Lebon et le département de Moselle, la convention est approuvée par
un décret daté du 19 octobre 1928 et parait au “Journal Officiel’ cinq jours plus
tard.

(4) 11 faut attendre des événements survenant en 1932 pour trouver un document
attestant qu’Albert Lebon a déclaré son entreprise sous la dénomination finale-
ment assez logique des “Autobus Joviciens”.




Vue du café-restaurant des époux Jacques vers 1928/1929. Sur ce cliché signé G. Nesen, on reconnait, a gauche
sur la premiére marche de I'escalier, le crane bien dégarni d’Eugéne Jacques ; son épouse Marie, portant une
veste claire, figure aussi sur la photo, derriere son mari, & gauche de la porte d’entrée. Sur la gauche de
I'établissement, en 1925 (d’aprés les archives municipales) la terrasse existant avant-guerre a cédé la place a un
hangar servant de garage. Cet aménagement, qui a peut-étre été un événement propice a la rencontre entre Albert
et sa future épouse (?), s’est visiblement avéré insuffisant pour abriter la flotte automobile de I'entreprise Lebon.
Depuis leur mariage, les jeunes époux logent dans 'immeuble en partie visible sur la gauche, propriété du mar-
chand en confections, Mandel Certner.

L’année 1928 est plus douloureuse pour le jeune
couple avec le décés a I'dge d’'un mois de leur second
enfant, Eugéne Maurice, né a Moyeuvre-Grande le 10
aolt 1928. Deux années apres ce deuil, la nouvelle nais-
sance d’un garcon, Daniel Albert, né a Moyeuvre-
Grande le 24 octobre 1930, apporte certainement joie et
consolation au sein de la famille que 'on trouve toujours
recensée dans 'immeuble du 45 de la rue Pierre de Bar
en avril 1931 (cf. documents ci-contre et ci-dessous).
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Fac-similé de l'acte de déces d’Eugéne Maurice Lebon le 12
septembre 1928 (archives municipales de Jeeuf).

Extraits du recensement de Joeuf en avril 1931 (archives municipales de Joeuf).



... mais des 1927, I’entreprise est confrontée a une apre concurrence !

Des le début d'année 1927, poursuivant sa volonté d’attirer la clientéle du bassin industriel de Briey, M. Hacquard,
président de la “Sauvegarde commerciale messine” prend contact avec la puissante “Société générale des transports
départementaux” qui vient d’organiser un réseau complet de transports en commun sur route reliant les principaux
centres de Meurthe-et-Moselle a la préfecture de Nancy. (5)

Si 'on en croit le trés documenté article de L. Desmonts, paru le dimanche 20 février dans I'Edition de Briey de “L’Est
Républicain”, le projet de liaison par autobus entre la ville de Metz et le sud de I’'arrondissement de Briey est enfin
en bonne voie (cf. extraits ci-dessous).

Extraits de 'article de Louis Desmonts, paru dans “L’Est Républicain” du dimanche 20 février 1927.

La réunion annoncée en février par le journaliste se tient effectivement au cours des semaines qui suivent ! Et, con-
séquence de négociations rondement menées, un accord rapide permet la mise en place, dés le printemps, d’un service
Metz-gare d'Homécourt, avec un arrét a Franchepré devant le “Café de la Croix de Lorraine” tenu par la famille Heller.

Pour Albert Lebon, il est évident que cette initiative représente une sérieuse concurrence pour le service journalier
qu’il assurait depuis deux années entre Jceuf-Franchepré et Moyeuvre.

Cliché daté de 1927 du “Café de la Croix de Lorraine” tenu par la famille
Heller vers 1928/1929. On remarque a droite du batiment la plaque
récemment apposée signalant I'arrét des autobus départementaux (en
vignette ci-dessus & droite).

(5) La “Société générale des transports départementaux” (SGTD) est une société de transports frangaise créée en 1919, filiale de la
“Société des transports automobiles”. En 1927, la SGTD est déja présente dans 25 départements et, en 1930, elle est la premiére so-
ciété de transports de voyageurs par route en France, avec 779 voitures en service.



En juin 1927, on constate cependant que cette multiplication des services automobiles ne satisfait pas totalement les
Joviciens qui s’impatientent toujours de voir s’ériger une gare dans leur commune (cf. extrait & gauche ci-dessous).

La presse locale de I'époque témoigne d’autres types de possibilités ponctuelles offertes a I'entreprise d’Albert Lebon :
ainsi, les fétes patronales dans les diverses communes du secteur lui permettent d’organiser des services tres rémunéra-
teurs (cf. extrait a droite ci-dessous).

Extrait d’un article paru dans “L’Est Républicain” du mardi 21 juin 1927 (il fait
partie d’'une série de papiers intitulée “A travers Joeuf’ publiée au cours de
année 1927 et rédigée par Louis Lepezel, alors correspondant jovicien du
journal).

Extraits d’articles parus dans “L’Est Républicain”, les vendredi 25 et jeudi 31
mai 1928, avant et apres la belle féte s’étant déroulée a Joeuf, rue de Franche-
pré. On constate que, comme les années précédentes, les autobus Lebon ont
bien travaillé pendant le week-end de la Pentec6te 1928 (du 27 au 29 mai).

Autobus de la “Société générale des transports départemen-
taux” lors d'un arrét devant le café Heller a Franchepré en
1929 : un exemple de la concurrence commerciale a laquelle
est confronté A. Lebon.

1931/1932, Albert Lebon renonce a poursuivre son aventure entrepreneuriale en Lorraine

Au début de la décennie trente, les problemes n’épargnent pas Albert Lebon, notamment lors de ses déplacements a
Moyeuvre-Grande (cf. les deux fac-similés & gauche ci-dessous).
Mais sujet plus préoccupant que les deux faits divers évoqués ci-dessus, la concurrence devient encore plus rude
avec l'apparition de nouveaux intervenants qui, disposant de véhicules plus modernes, enlévent des marchés a
- - —e—— I'entrepreneur jovicien.

Article paru le 29 juin 1930 dans le “Metzer freies Journal’ (titre du “Républi-
cain Lorrain” paraissant uniquement en langue allemande jusqu’en 1936).

Traduction : « Accident de la circulation - E - M.W. de Moyeuvre revenait
chez lui a pied depuis Jceuf, sans se rendre compte qu'il se trouvait sur le c6té
gauche de la chaussée. En chemin, il a été renversé par I'autobus de M. Le-
bon en provenance de Jceuf, et a été grievement blessé au cété droit et a la
téte.

W. sera incapable de travailler pendant au moins 14 jours. »




Extraits d'un article paru le 25 février 1931 dans le “Metzer freies Journal’, relatant
les décisions rendues par le tribunal correctionnel de Metz.

Traduction : « Rixes — Lebon Albert, 4g¢ de 31 ans, résidant & Joeuf : 30 Frs
d'amende pour Iésions corporelles commises par négligence a I'encontre d’un
certain Cuenza Joseph a Moyeuvre-Grande. »

Extrait d’'un article paru le 2 aodt 1931 dans le journal “Le Lorrain”. Pour
leur périple annuel au Luxembourg, les excursionnistes d’une association
de Moyeuvre ont préféré choisir une entreprise thionvilloise disposant
d’un autobus tout neuf !

Mais, la plus grave difficulté rencontrée par I'entreprise Lebon concerne le contrat conclu avec le département de
la Moselle pour I'exploitation du “service d’autobus d’Amanvillers a Malancourt-la-Montagne”, marché qui se réveéle
déficitaire en raison de diverses concurrences. En conséquence, I’entrepreneur jovicien se résout a résilier ce con-
trat en septembre 1931.

Transports aulomobiles. — Résiliation du contrat régissant I’exploilationdu service d’autobus d’Aman-
villers & Malancourt-la-Monlagne.

A la date du 1er septembre 1931, M. Lebon, entrepreneur du service d’autobus d’Amanvillers 3 Malan-
courl-la-Montagne, a demandé la résiliation de son entreprise contraciée par convenlion du 10 septembre
[ 1927.

Le motif qui a amené M. Lebon i faire cette démarche, réside dans la diminution des recettes ‘pendant
les derniers mois, du fait que des services libres lui fonl concurrence depnis un certain temps.

Le Service du Conirdle a, dans un rapport joint au dossier, reconnu le bien fondé de la demande de

I’enirepreneur.
" En effet, la vecetle brule par kilométre-voiture pour les mois de juin, juillet et aott 1931, a élé de

0 fr. 78.

Or, larticle 3 de la convention précitée du 10 seplembre 1927, slipule que « Penirepreneur aura droil
3 la resi].iaﬁon dans le cas ou pendant une période de 3 mois conséculifs, la recette brute par kilométre
voilure, pour lensemble de la ligne, n’atteindrait pas 2 fr. 35 ».

Dans ces condilions, la demande de M. Lebon était fondée et je n’ai py, d’accord avec le servwe du Con-
{role, que lui donner acte de sa déclaration de résiliation.

L'exploitation du service a cessé le 16 seplempre 1931.

Extrait d’'un rapport des délibérations du Conseil Général de la Moselle, évoquant la résiliation légitime, a la date du
16 septembre, du contrat passé par Albert Lebon avec le département de la Moselle pour I'exploitation du “service
d’autobus d’Amanvillers a Malancourt-la-Montagne”. Cette exploitation est aussit6t rétrocédée a M. Théophile Clerc,
ingénieur en chef des Ponts et Chaussées demeurant a Sainte-Marie-aux-Chénes, qui s’'engage a assurer le service
d’autobus aux mémes conditions du cahier des charges demandé a I'entrepreneur jovicien.

L’année 1931 marque donc la fin de I’entreprise de transports Lebon !

Au début du mois de janvier 1932, A. Lebon vend son fonds de commerce a
MM. Christophe Bonu et Robert Bauchot, respectivement garagiste et mécani-
cien exergant a Jarny. ;

Le 10 janvier, le quotidien “L’Eclair de I’Est” annonce que I'exploitation des
“Autobus Joviciens” vient de changer de main et qu’'une amélioration, en voie
d’étude est déja patiellement en vigueur. Dés le 1°" février, les nouveaux proprié-
taires de I'entreprise de transport créent une S.A.R.L. qui conserve la dénomina-
tion commerciale utilisée par leur prédécesseur (cf. documents page suivante).

Fac-similé de linsertion légale parue dans le journal “Le Lorrain” du 27 janvier 1932, an-
nonce également passée a deux reprises dans le quotidien nancéien “L’Eclair de I'Est”.




1932/1934, les “Autobus Joviciens” poursuivent leur route et la famille Lebon part vers le sud

Les autobus Jjoviciens. — Nous ap-
prenons que l'exploitation des « Au-
tgbus Joviciens » vient d’étre reprise
gar ‘MM. Bonu et Bauchot, garagistes

Jarny. A cette occasion, une ameélo-
ration des services est en voie d’étude
er de réalisation. D’ores et déja, nous
publions le nouvel horaire actuelle-
ment en vigueur. Départs pour la di-
rection de Moyeuvre-Grande : 8 h. 30,
1y h. 30, 13 h., 15 15 h. 30, 17l1eures 19
heures, 21 h,

Départs de Moyeuvre-Gra.nde vers
Jeeuf : 9 heures, 11 heures, 13 h. 45, 16
heures 17 h, 30, 19 h. 30, 22 heures.

Départs de Jeuf vers la gare de Ho-
mécourt : 11 h. 30 et 18 h. 30.

Un service des spectacles sera assuré
les jeudis, samedis en soirée et diman-
che, ainsi que les jours de fétes entre
Moyeuvre-Grande et Jeeuf.

Tous autres rensei%nements peuvent
8tre demandés au café du Bon-Coin.

Extrait de la rubrique Joeuf de “L’Eclair de I’Est’ du 10 janvier 1932. Les
nouveaux propriétaires n’ont pas tardé a investir le garage contigu au café
du Bon-Coin et a remanier les horaires de leur ligne d’autobus.

Ci-contre, extrait de I'annonce concrétisant la création de la S.A.R.L. de Mes-
sieurs Bonu et Beauchot, parue dans le méme journal le 27 février 1932.

_ Suivant a.cte sous seings privés, en
date, & Jarny, du ler février 1932, por-
‘gaant la mention mnfante
. « :Enregistré. Cbnaﬂvahs-enJarmsy,
« le 17 févriar 1932, folio 150, no 845 ».

| MM. Christophe iSONU ‘garagiste, de-
meurant a Jarny, et Robert BAU-.
CHOT, mécanicien, demeurant au mé-
me lie'u

Oont formée nttre eux une Société a
responsabmté limitée, ayam:t pour ob-
i)?uts I’exploitation dun se1?vice- d'auto-

et de transports publics & Jeeuf.
- La dénomination de la Souiété est :
BONU-BAUCHOT, Société & responsa-
bilité limitée.

La dufée est fixée & dix années, &
compter du ler février 1932, sauf en
cas de: dissolution - anticipée. :

Lo sidge de la Société est a Jaray,
au domicile de. M. BONU.

M. BONU a apporté a la Société ia
somme de vingt-cing mille fr. 25.000

M. BAUCHOT a apsgrté éga-
lelnent Une somme ‘vingts
°inq ml"ﬂ fmncﬂ -oll.onnlcllog %'m

———
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En-téte du papier a lettre utilisé par la société “Autobus Joviciens” apres sa reprise par MM. Bonu et Bau-
chot. Apres avoir utilisé pendant les deux premiéres années I'ancien garage rue Pierre de Bar, les entre-
preneurs remisent leurs autobus dans un batiment en ciment armé isolé, situé rue de I'Hbtel de Ville.

Il est assez probable que le couple Lebon et leurs enfants quittent la cité jovicienne assez rapidement au cours de
lannée 1932. D’aprés un descendant d’Albert et Charlotte, ayant d’abord envisagé le projet de gagner le Maroc, ils
s’établissent a Antibes (Alpes Maritimes), ou naissent deux autres enfants, Andrée Jeanne, le 30 janvier 1935, et Yvonne,

le 19 septembre 1939.
Dans un premier temps, Albert travaille dans les travaux publics, et Charlotte est employée comme femme de chambre

a I'’hétel “ Les Amphores” de Juan- les-Pins. Plus précisément, le recensement de 1936 indique I'adresse antiboise de la
famille : la villa “Mon Nid”, située dans le Quartier du Trianon, a Juan-les-Pins. Il atteste également qu’Albert Lebon a
renoncé a diriger une entreprise, pour exercer comme chauffeur a la Compagnie d’autobus S.T.A.R. (cf. document ci-
dessous).
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Extrait du recensement de la ville d’Antibes en 1936. Le couple Lebon semble avoir déclaré la présence de leurs trois enfants
au domicile familial. Les éléments concernant la fille ainée Charlotte posent quelques petits problemes car, comme indiqué en
début d’article, elle est née a Moyeuvre-Grande en 1927 | Par ailleurs, a la méme époque la fillette est aussi déclarée résidant
a Jeeuf chez ses grands parents (doc.ci-dessous)... Il nous est difficile de trancher a propos de cette “ubiquité administrative” !
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Extrait du dénombrement quinquennal de la commune de Jeceuf en avril
1936, ménage recensé dans 'immeuble situé au 152 rue de Franche-
pré (archives municipales de Joeuf). Charlotte Lebon était peut-étre pour
quelque temps confiée a la garde de ses grands-parents maternels.
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Entrée du café du Bon-Coin, photographiée en aolt 1997, peu de
temps avant la démolition de Fimmeuble qui fut un lieu privilégié de |
cette “saga de la famille Lebon”.

‘ Au début des travaux, derniéere vision du batiment, avec sur la
gauche, le garage ayant abrité les “Autobus Joviciens” pen-
dant I'entre-deux-guerres.

L’ancien hbtel-restaurant Jacques-Weyrich et le garage
Lebon sur le point de s’effacer définitivement du paysage du
Bon Coin.

Quelques mois plus tard, la maison médicale André Aweng
viendra fixer le nouvel aspect de ce secteur, ou se sont
conjuguées ['histoire de la ville et la mémoire familiale re-
trouvée des descendants d’Albert et Charlotte Lebon.

Le couple Lebon photographié a Antibes vers 1980.
Albert décéde dans cette ville le 13 janvier 1984;
son épouse Charlotte s’éteint a Cahors (Lot) le 14
novembre 1998, sans doute au domicile de I'une de
ses filles.

Rédigé suite a une demande de leur petit-fils Eugéne et de son épouse, sans doute incomplet, cet article veut simple-
ment rendre hommage a leur participation a la riche histoire de la ville de Joeuf.



